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COVID-19 Efecto Dominoé en la Logistica Mundial

El 2821 se ha convertido en un afno de noticias, incertidumbres y sobre todo de lucha. Durante los Ultimos meses, el mundo ha escuchado hablar sobre
la escasez de productos. Ciertamente, nos encontramos en el preludio de una escasez imperecedera, término para enmarcar la enorme inestabilidad que
esta rodeando a la economia internacional a raiz de la interrupcién de abastecimiento de una amplia gama de productos que comienzan a afectar a todos
los paises por igual.

Parece increible como una enfermedad que se convirtio en pandemia paralizé el mundo de un momento a otro, pero resultan ain mas increible todas las
consecuencias que a pesar de haber iniciado hace casi dos afios sigue provocando.

La pandemia por COVID-19 ha generado un efecto en cadena, desde el cierre de fronteras entre paises, hasta el cierre de las economias. Justamente, el
gobierno de El Salvador, indicé por medio de un comunicado oficial:

“El Presidente de la Republica, Nayib Bukele, decretd Cuarentena Domiciliar Obligatoria para todos los salvadorefios por los siguientes 30 dias, para
evitar el avance de la pandemia COVID-19." Gobierno de El Salvador. (2828). Comunicado Oficial. 22/83/2820, de Presidencia de la Republica.

Todas estas acciones fueron ejecutadas por la mayoria de los paises a medida el COVID-19 seguia su feroz avance por la salud del mundo. A medida este
doblegaba los sistemas de salud, los gobiernos tomaban medidas para tratar de frenar el incremento de contagios en sus naciones, sin embargo, hoy en
dia la mayoria de los paises cuenta con un plan de vacunacion para prevenir contagios y disminuir el nivel de riesgo de las personas que en su momento
sean contagiadas.

El estado pandémico del mundo, como todas las medidas que ayudaron a ralentizar el avance del virus COVID-19, traen consigo consecuencias que
muestran lo débil que puede ser la linea econdmica que es alimentada por los sectores productivos de cada nacion.

La reactivacion econdmica luego de su cese en el 2820 produjo un incremento en la demanda de productos terminados y materias primas en los ultimos
meses; podriamos verlo como una oportunidad de crecimiento econdmico luego del golpe sufrido obligatoriamente, a pesar de que, este incremento ha
provocado desabastos en las industrias.

La enfermedad causada por el nuevo coronavirus conocido como SARS-COV-2, alterd el flujo del comercio internacional a medida la demanda crecio
simultaneamente en ciertos paises que son el origen de diversos productos. Estos afectaron y generaron un cuello de botella, tanto para el transporte
terrestre, como para el maritimo, aéreo y los puertos a los que el transporte internacional se acoge, debido a que es este eslabdn el que se utiliza, para
la distribucion internacional.

No solamente los productos terminados se han visto afectados, también la materia prima y suministros necesarios, que son utilizados para echar a andar
la produccion y comercializacion de los articulos demandados, generando asi un colapso en el flujo de mercancias internacional. No solo el incremento
de la demanda internacional rompio la armonia en las operaciones de transporte internacional, a esto, se le sumo la reduccion de operarios en los puertos
como parte del distanciamiento social, provocando que el rendimiento de estos sea menor y por ende incremente exponencialmente el tiempo de espera
del transporte para ser descargado o cargado, produciendo asi retrasos, que hasta el momento podrian demorar hasta dos meses en llegar a su destino
final.

No podemos hablar solamente de los protocolos de bioseguridad y distanciamiento social como una unica razén del colapso en los puertos. Los contagios
en estas mismas areas reducen el personal disponible para las operaciones, esto también sucede en el transporte terrestre que actualmente es una de
las mayores razones por las cudles los productos y materias primas no estan llegando en el tiempo estipulado, generando un caos en el eslabén del
transporte.

Mientras tanto algunos especialistas estipulan sobre el tiempo que podria durar esta escasez, Otros como Adam Ponce, exponen la preocupacion sobre
la inflacion que podria producir esta misma escasez:

“Hay pocas razones para confiar en que el actual shock de oferta, y su impacto inflacionario, solo durara unos meses mds, como aparentemente suponen
los otros pronosticadores. Incluso si las empresas acumulan inventarios y realizan inversiones de capacidad redundantes distribuidas geograficamente,
eso llevara tiempo para que surtan efecto. Ese proceso también aumentara temporalmente el crecimiento del PIB, lo que siempre es bienvenido, pero
respaldara aun mds la inflacion y los salarios de manera insostenible durante el préximo afio.” ADAM S. POSEN. (2021). Economic transitions aren't
transitory, 83/89/2821, de The Hill.

La pandemia COVID-19 que actiia como punta de la piramide, de la cual se derivan situaciones no solamente relacionadas a la salud, también para las
estrechamente ligadas a la economia, tendra efectos y consecuencias. Algunos de ellos, como la escasez, que esta siendo producida como un efecto
latigo de la pandemia, también podrian dejar secuelas en las economias internacionales, inflacion, alza de precios de los productos a raiz de la elevacion
del costo de fletes y de contrataciones de personal de forma inesperada. Estos podrian ser algunos de los efectos de la escasez.

Willy Shih, profesor de la Escuela de Negocios de Harvard menciona en entrevista con la organizacion Committe For Sydney "Creo que el principal efecto
de la escasez global de muchos bienes serd un mayor desequilibrio de inventarios en el futuro”. Willy Shih. (2021). Supply Chains In a Post-Pandemic
World. 15/88/2821, de Committe For Sydney.

Este desequilibrio de inventarios en el futuro, del cual habla el profesor Willy Shih, no solamente afectara a las grandes empresas. El caso de las ferreterfas
donde el precio de los derivados del hierro, PVC, disolventes y productos plasticos han aumentado entre un 38% y 58% segtn el producto a raiz del
precio de los fletes del transporte maritimo internacional, convirtiendo estos precios en complicaciones para adquirir estos productos. Podemos
mencionar los supermercados, el rubro de la moda, entre otros, que también, al parecer estan padeciendo de un incremento en la adquisicién de sus
productos.

Estamos bajo un efecto doming, donde las grandes empresas estan siendo afectadas al grado de pensar, si, jtendran el inventario necesario para afrontar
la época navidena?, ;llegaran todos nuestros regalos para navidad?, preguntas que dificilmente pueden ser respondidas con certeza.

Hay una pieza del domind que tiene un numero mas pegueno en el juego, sin embargo, no deja de ser una pieza en el tablero de este domind llamado
economia. Me refiero a los pequenios negocios y emprendedores. El desequilibrio de inventarios provocado por la escasez sobre ellos, donde su capital
es menor para afrontar estas situaciones, sera mas complicado que la afectacion causada a las grandes empresas, para algunos, la solucion como
decision fortuita ha sido dar por terminadas sus operaciones.

Como salvadorefios, ;jestamos listos para afrontar la escasez que se avecina?




